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DIAGNOSTYKA TASM NA PRZENOSNIKACH DALEKIEGO
ZASIEGU DLA GORNICTWA SKALNEGO

Polska jest krajem na dorobku, potrzebujacym wielu inwestycji infrastrukturalnych wymagaja-
cych niezakléconych dostaw surowcow skalnych. Skoncentrowanie zl6z i kopaln na niewielkich
obszarach wystgpowania powoduje, ze lokalne spotecznosci odczuwaja negatywne skutki intensywnego
transportu drogowego i tworza si¢ lokalne ogniska konfliktow. Mozna je usunaé zastgpujac transport
samochodowy przenosnikami dalekiego zasiggu i dostarczajac surowce do miejsc niekonfliktowego
odbioru (rampy kolejowe lub zbiorcze punkty odbioru z lokalnymi skladami). Zastosowanie
dlugich przenosnikéw stwarza okreslone wymagania projektowe, w tym wysokiej niezawodnosci.
W pracy opisano przyktady stosowania przenosnikow w zaktadach gérniczych oraz ich bezposrednie
konsekwencje. Publikacja zawiera opis najnowszych rozwiazan w zakresie diagnostyki tasm przeno-
snikowych, jak rowniez ich wplyw na niezawodnos¢ uktadow oraz efektywng odleglos¢ transportu.
W podsumowaniu wskazano zakres dalszych prac badawczych, stuzacych udoskonalaniu technologii
przenosnikowych, przeznaczanych dla gérnictwa surowcow skalnych.

1. WSTEP

Wsrod wielu zagadnien zwiazanych z realizacjg produkcji gorniczej szczegdlne
miejsce zajmuje problematyka transportu wydobywanej kopaliny. Jest to element
strategicznie wazny, determinujacy fakt funkcjonowania przemystu gérniczego, jak
réwniez branz powiazanych. Z uwagi na fundamentalne znaczenie transportu opraco-
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wano wiele systemow i technologii wywozu urobku, stosowanych w zaleznosci od
rodzaju materiatu, odlegtosci transportu, oczekiwanej energochtonnosci uktadu itp.
W gérnictwie surowcdéw skalnych, oprécz stosowanych samochodow cigzarowych
oraz transportu kolejowego, pojawiaja si¢ przypadki stosowania przenosnikow
tasmowych dalekiego zasiggu, jako alternatywy w odstawie urobku na bocznice kole-
jowe lub bezposrednio do zaktadu przerdbczego.

Temat mozliwo$ci stosowania przeno$nikow tasmowych w gornictwie surowcoéw
skalnych byt podejmowany kilkakrotnie, czgsto oceniany, jako perspektywiczny (Ka-
walec 2009, Witt 2011), lub wart szczegétowego przebadania (Hardygora, Wozniak
2011). Zagadnienie to jednoczesnie wydaje si¢ by¢ wyjatkowo aktualne, z uwagi na
zatwierdzong na poczatku 2013 roku Strategie Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego
2020, zawierajaca m.in. postulaty rozwiazania probleméw zwiazanych z ucigzliwoscia
transportu surowcow skalnych (Przedsigwzigcie 3.4.15), z jednoczesnym promowa-
niem innowacyjnych rozwiagzan logistycznych (Priorytet 1.1.6).

Warto zauwazy¢, ze Polska stanowi jeden z najwickszych w $wiecie osrodkow
rozwijajacych technologie przenosnikowe, zarowno pod katem projektowania i pro-
dukcji, jak 1 badan naukowych. Fakt ten sprawia, ze dostepne rozwiazania charaktery-
zuja si¢ zardéwno dopasowaniem do krajowych warunkow jak réwniez konkurencyjna
cena.

2. STOSOWANIE PRZENOSNIKOW DALEKIEGO ZASIEGU

Rozwiazania bazujace na transporcie kopalin przeno$nikami tasmowymi dalekiego
zasiggu sg na swiecie dobrze znane i szeroko stosowane (rys. 1). Przyktadem moga
by¢ systemy transportowe wykorzystywane przez kopalnie Dawson (27 km), Lake
Lindsay (21 km), Klipfontein (13,4 km) i inne (Kawalec 2009). Praktyka pokazuje, ze
nawet duze odleglo$ci transportu, nie musza stanowi¢ bariery dla stosowania techno-
logii przenosnikowych. Dotyczy to réwniez przebiegu trasy, pofaldowania terenu oraz
sposobu jego zagospodarowania. Czynniki te wplywaja bezposrednio na ksztatt
projektu przenos$nika, nie stanowiac jednoczesnie przeszkody w ujgciu inzynierskim.
Fakty te przemawiaja bezposrednio za propozycja podjecia dyskusji, nad mozliwoscia
szerszego stosowania tego typu rozwigzan w przemysle surowcow skalnych w Polsce.

Opisujac przyktady stosowania przenosnikdw dalekiego zasiggu warto wspomnieé
o polskich przypadkach wykorzystania tego transportu. Rozwigzania takie mozna
zaobserwowaé w przynajmniej kilku rodzimych zaktadach, eksploatujacych surowce
skalne. Najbardziej znanym przypadkiem transportu przenosnikowego w wojewodz-
twie dolnoslaskim byt przenosnik ze ztoza w Swierkach do stacji zatadowczej w Bart-

nicy (rys. 2).
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Rys. 1. Przyktad zastosowania przenosnikowego transportu zwiru (Cliffe Pools, Wielka Brytania)
Fig. 1. Example of using conveyor belt in gravel transport (Cliffe Pools, Great Britain)

Rys. 2. Transport melafiru ze ztoza ,,Swierki” przenosnikiem tasmowym (zrédlo: Siemens)
Fig. 2. Melaphyre belt conveyor from “Swierki” deposit (source: Siemens)
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Wykorzystano przenosnik, dzigki mozliwosci zagospodarowania dziatki, na ktdrej
wczesniej zlokalizowana byta kolejka gorska. Nabycie praw do uzytkowania terenu
znacznie przyspieszylo uruchomienie przenosnika. Po wyczerpaniu zasobow ztoza
planowane jest wypetnianie wyrobiska wodg i przeksztalcenie go w atrakcje¢ tury-
styczna.

Aktualnie funkcjonujacym rozwigzaniem jest system krytych przenosnikéw w ko-
palni melafiru ,,Ttumaczéw” (rys. 3). Przenosniki transportujg urobek na odlegtosé
ok. 1 km. System z automatyczng zsypownia pozwala na zatadunek 10 tys. Mg
kruszyw dziennie, co pozwala zaladowaé¢ rownoczesnie trzy sktady catopociagowe.
Obecnie kopalnia moze zatadowaé dziennie 2 sktady po 28 wagondéw dziennie.
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Rys. 3. Trasa przeno$nika w kopalni ,, Ttumaczéw” wraz z alternatywna trasa samochodowa
Fig. 3. Belt conveyors route in “Tlumaczéw” mine with alternative car route

Od niedawna transport przeno$nikowy funkcjonuje réwniez w cementowni
,»Odra”, zastepujac kolejke waskotorowa. Transport wapienia do produkcji cementu
musial zosta¢ zmieniony z uwagi na generowanie znacznej konfliktowosci, poprzez
ucigzliwa emisj¢ hatasu lokomotywy. Wykorzystanie transportu przenosnikowego
wplynie znacznie na obnizenie kosztéw transportu oraz skraca¢ bedzie czas dostaw
kopaliny.
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Rys. 4. Dolno$laskie ztoza zlokalizowane w odlegtosci 1 km od linii kolejowych
Fig. 4. Lower Silesian deposits in 1 km distance from railways

Analogicznie wykonano selekcj¢ odleglosci zt6z od istniejacej sieci drogowej
(1 km). Wynik analizy wskazat 4 zloza rezerwowe (tab. 1), ktérych odlegto$¢ od
toréw kolejowych jest mniejsza, niz do istniejacych odcinkow drog.

W zasiggu 1 km od przebiegu tras linii kolejowych zlokalizowanych jest 109
rezerwowych zt6z kopalin skalnych, o tacznych zasobach przemystowych ponad
760 min Mg. Analiza udzialu procentowego rodzajow kopalin (tab. 2), wykazata, ze
wsrdd ztoz niemal jedng czwarta zasobow (23,7% — 54 ztoza) stanowig ztoza piaskow
1 zwiréw, ktére z uwagi na powszechne wystgpowanie na terenie kraju, nie zawsze



























