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stan budowy drog szybkiego ruchu,
prognoza rozwoju sieci drogowej

fukasz MACHNIAK'

MODEL ROZWOJU SIECI DROG SZYBKIEGO RUCHU
W OPARCIU O ANALIZE OGLOSZONYCH PRZETARGOW

Rozwinigta sie¢ infrastruktury transportowej z uwagi na petniona role jest bardzo wazna dla
wszystkich mieszkancow kraju. Ksztatt tej infrastruktury musi sprzyja¢ rozwojowi gospodarczemu,
ktory nastepuje poprzez wzrost wielkosci oraz liczby przedsigbiorcéw, generujacych miejsca pracy
oraz przychody samorzadow i Skarbu Panstwa.

Na koniec stycznia 2016 roku zrealizowano ok. 41% planowanej docelowej dtugosci drog szyb-
kiego ruchu. W zakonczonych przetargach wyloniono wykonawcoéw na budowe ok. 1180 km drog
(15%), a 730 km drog (9%) objetych bylo postgpowaniami przetargowymi. Pozostate 35% diugosci
drog pozostaje do budowy w latach przysztych, w tym 12% ma wazne decyzje srodowiskowe, a dla
1850 km drog (23%) takich decyzji nie wydano.

W oparciu o dane dotyczace zakonczonych postgpowan przetargowych oraz analiz¢ blisko 140
przetargdw, opracowano szczegétowy harmonogram budowy w latach 2016-2021, obejmujacy lacz-
nie ok. 1900 km drog ekspresowych i autostrad.

Budownictwo drogowe, zwlaszcza nowe inwestycje, sa jednym z wazniejszych rynkéw dla wielu
materialow budowlanych, w tym kruszyw. Opracowany harmonogram moze stanowi¢ wazne zrodlo
informacji o potencjalnym zapotrzebowaniu na kruszywa.

1. WPROWADZENIE

W zakresie budowy autostrad oraz drog ekspresowych cele i priorytety inwes-
tycyjne zawarto w Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z per-
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spektywa do 2025). Zaktada on dokonczenie budowy ciggéw drég ekspresowych
1 autostrad oraz budowe 57 obwodnic w ciggach drog krajowych. Na realizacje inwe-
stycji, ujetych w programie, przewidziano kwote 107 mld zt. Realizacja wszystkich
zadan inwestycyjnych, wskazanych w tym dokumencie, pozwoli na stworzenie sieci
autostrad oraz drog ekspresowych w ramach ciggéow komunikacyjnych: A1, A2, A4,
Al8, S1, S2, S3, S5, S6, S7, S8, S10, S11, S12, S17, S19, S22, S51, S61, S69 1 S74.
Ponadto znajduje si¢ lista mniejszych zadan inwestycyjnych z zakresu poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, tzw. Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych
(PBDK 2015). Dokument ten stanowi kontynuacj¢ wczesniej realizowanych Progra-
moéw Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015, 2008-2012 i 2004-2007.

Z analizy danych dotyczacych postepu w budowie drog wynika, ze dtugos¢ plano-
wanej sieci krajowych drog szybkiego ruchu wyniesie ok. 7890 km, w tym 1990 km
autostrad i ok. 5900 km drog ekspresowym (PBDK 2015, 2011, 2007). Wartos¢ ta jest
sumg dhugosci wszystkich drég juz zbudowanych i planowanych do budowy. Ze
wzgledu na wspdlny przebieg czgsci drog ekspresowych (po tym samym §ladzie) cat-
kowita docelowa sie¢ bedzie miata ok. 7660 km dlugosci. Dtugos$¢ autostrad jest
ostateczna, gdyz wszystkie odcinki posiadajg wydane decyzje srodowiskowe, nato-
miast dla drég ekspresowych jest to weigz wartos¢, ktéra moze ulec zmianie.

Doswiadczenia ostatnich lat pokazujg, ze z rozwojem infrastruktury drogowej bar-
dzo mocno skorelowany jest rynek kruszyw, zar6wno lamanych jak i zwirowo-
piaskowych. Szczegdtowa analiza ogltoszonych przetargdw jest zatem wazna z punktu
widzenia prognoz zapotrzebowania na kruszywa, ale rowniez ich transportu.

Stan uwzglednionych w analizie procedur przetargowych jest obowigzujacy na ko-
niec stycznia 2016 r. Przedstawione dane ulegng zmianie, m.in. na skutek ogtoszenia
nowym przetargdw, czy tez aktualizacji danych w toczacych si¢ procedurach.

2. AKTUALNY STAN BUDOWY AUTOSTRAD I DROG EKSPRESOWYCH

Wybudowano 3228 km drég szybkiego ruchu, co stanowilo 41% dtugos$ci plano-
wanej sieci drog (wliczajgc odcinki wspdlne). Planowana dlugo$¢ realizacji autostrad
wykonanaw 78%, jest znacznie korzystniejsza od odbudowy drég ekspresowych, kto-
rych postep realizacji wynosi 28%. Przyrost dtugosci drég szybkiego ruchu w latach
2001-2015 przedstawiono na rysunku 1.

Najwieksza dynamika przyrostu dtugosci drog szybkiego ruchu nastgpita w latach
2008-2014. W okresie tym wybudowano ok. 1750 km drég, w tym tylko w 2012 roku
przybyto ok. 650 km. Do 2014 roku ukonczone autostrady miaty dtugos¢ wigkszg od
drég ekspresowych. W 2015 roku diugosci obu typow drog ulegly wyrdéwnaniu,
osiggajac po ok. 1500 km. Z roku na rok powigkszata si¢ bedzie dysproporcja dhugo-
$ci na korzys¢ drég ekspresowych.
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Rys. 1. Przyrost dtugosci autostrad i drog ekspresowych w latach 2001-2015 (GUS 2015)
Fig. 1. Growth of the motorways and expressways length during 2001-2015 (GUS 2015)

W zakonczonych przetargach wytoniono wykonawcéw na budowe ok. 1180 km
drog (15%), w tym ok. 1000 km drég ekspresowych. Dodatkowo okoto 730 km od-
cinkow drog (9%) znajduje sie na roznych etapach w 59 przetargach. Dla 48 odci-
nkow drég firmy zlozyly wnioski o dopuszczenie do dalszych etapdéw przetargow,
natomiast w pozostatych 11 przetargach wybrano najkorzystniejsze oferty i trwa kon-
trola uprzednia zamowien przez Prezesa Urzedu Zamoéwien Publicznych, przed podpi-
saniem ostatecznej umowy. Dtugo$¢ droég w przetargach, w ktoérych nie otwarto ofert
wynosi ok. 595 km, co stanowi 81% dlugosci drég objetych przetargami. Dla budowy
pozostatych ok. 135 km drog (19%) wybrano najkorzystniejsza oferte i nalezy spo-
dziewac si¢ w najblizszym czasie podpisania umow z wybranymi wykonawcami.

Poza drogami oddanymi do uzytkowania, bedacymi w budowie lub dla ktérych
ogloszono przetargi, do osiggni¢cia docelowej sieci transportowej pozostaje do
zbudowania ok. 2800 km drég szybkiego ruchu. Okoto 950 km drog posiada wazne
decyzje srodowiskowe, natomiast dla ok. 1850 km drég decyzji tych nie wydano, co
znacznie zmniejsza szans¢ ich budowy w obecnej perspektywie finansowej. Szcze-
gbélowy stan rozwoju sieci drog szybkiego ruchu pokazano na rysunku 2.

Sposrod autostrad ukonczono wytacznie drogg AS8; jest to odcinek o dlugosci 22 km.
Biorgc pod uwage autostrady o przebiegu w kierunku N-S (A1) oraz S—-W (A2, A4)
zdecydowanie najwigkszy postep dotyczy autostrady A4, ktorg ukonczono w 94%.

Natomiast sposrod 21 drég ekspresowych ukonczono tylko trzy, kazda o niezna-
cznej dlugosci. Zdecydowanie najwigkszym zaawansowaniem budowy charakteryzuje
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si¢ droga S8, ukonczona w 75%. Drogi S2 oraz S7 objete sa najwickszym frontem
robot, po ok. 200 km.
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Rys. 2. Aktualny stan budowy autostrad i drog ekspresowych (GDDKiA, SSC)
Fig. 2. The current construction status of motorways and expressways (GDDKiA, SSC)

Postepowania przetargowe koncentrujg si¢ obecnie na S6 1 S7. Dhugosci tych drog
wynoszg odpowiednio 209 oraz 180 km. Najmniejszy postep w budowie dotyczy drog
S6, S10, S11, S16, S19, S61 1 S74. Dodatkowo dla drog S10, S11 rokowania nie sg
korzystne ze wzgledu na dlugos¢ odcinkdéw, ktore nie majg decyzji srodowiskowych,
odpowiednio 450 i 378 km.

3. HARMONOGRAM BUDOWY DROG W LATACH 2015-2021

Analizg objeto drogi o tgcznej dtugosci ok. 1910 km. Sa to drogi, na wykonanie
ktorych zostata podpisana umowa z wykonawcg oraz drogi, na budowe ktorych ogto-
szono przetargi. Mape odcinkow uwzglednionych w analizie pokazano na rysunku 3.

Kluczowym elementem do opracowania harmonogramu budowy dréog, byto okres-
lenie mediany trwania (liczba dni) zakonczonych procedur przetargowych w poszcze-
golnych oddziatach GDDKIiA (tab. 1), ktore sa odpowiedzialne za przetargi bedace
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w toku. Dane te byly podstawa do wyznaczenia przyblizonej daty podpisania umowy
na budowg oraz daty zakonczenia budowy, dla odcinkow dla ktoérych procedura prze-
targowa nie zostala zakonczona. Dotyczyto to w szczegolnosci 48 przetargow, obej-
mujacych ok. 595 km drog, w ktéorych nie otwarto jeszcze ofert cenowych oraz
w mniejszym zakresie 11 przypadkdéw (ok. 135 km drog), z wybrang najkorzystniejsza
oferte, ale nie podpisano umowy. W przypadku przetargdw z nieotwartymi ofertami,
prognoze daty podpisania umowy obliczono dodajac do daty zakonczenia etapu 1
sume dni trwania etapow 2, 3 oraz 4. Z kolei w przetargach, gdzie wybrano najko-
rzystniejsza oferte, do daty zakonczenia etapu 3 dodano czas trwania etapu 4.

Autostrady Drogi ekspresowe
Zbudowana = eeeeeses Planowana
W budowie lub przetargu Zbudowana
Planowana e\ budowie lub przetargu

Rys. 3. Lokalizacja odcinkéw objetych analiza na tle docelowego uktadu sieci drog
Fig. 3. Locations of sections included in the analysis, compared to the target layout of the road network
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Tab. 1. Mediana trwania zakonczonych przetargéw w latach 2013-2015 (GDDKiA, SSC)
Tab. 1. The median duration of tenders finalized in 2013-2015 (GDDKIiA, SSC)

Oddziat Liczba danych Liczba dni
(przetargow) Etap 1' Etap 2° Etap 3° Etap 4* Cata procedura
Kielce 3 32 260 123 98 513
Warszawa 8 60 372 111 77 620
Olsztyn 8 53 367 74 71 565
Poznan 4 32 284 56 40 412
Rzeszow 2 47° 205° 33° 42° 327°
Krakow 1 40 300 17 39 396
Wroctaw 8 39 302 24 53 418
Bialystok 7 34 260 32 62 388
Lublin 9 35 616 43 48 742
Katowice 3 34 379 42 89 544
Gdansk 2 60° 267° 17° 63° 407°
Lodz 0 45° 278° 82° 41° 446°
Szczecin 8 43 284 24 71 422

' od ogloszenia przetargu do ztozenia wnioskow, > od zlozenia wniosku do otwarcia ofert, * od otwarcia
ofert do wyboru najkorzystniejszej oferty, * od wybory najkorzystniejszej oferty do podpisania umowy,
> warto$¢ srednia, ® mediana ze wszystkich analizowanych przetargow.

Do okre$lenia zakonczenia budowy odcinkéw, z nieotwartymi ofertami, w wigk-
szosci przypadkow przyjeto czas ich budowy od 24 do 28 miesi¢cy oraz od 30 do 34
miesiecy dla odcinkoéw budowanych w formule ,,ZiZ”. W tych przedziatach czasu nie
uwzgledniono okreséw zimowych (grudzien—marzec). Z kolei dla odcinkow, na budo-
we ktorych dokonano wyboru najkorzystniejszych ofert czas budowy wynika ze zlo-
zonych ofert. Wynikiem opracowanego harmonogramu sg m.in. liczba odcinkéw
w budowie (rys. 4), ich dlugos$¢ (rys. 5), jak réwniez liczba odcinkéw, na budowe
ktorych podpisano umowy (rys. 4) wraz z ich dtugoscig (rys. 5).

Roéznica danych pomigdzy drogami w budowie a drogami z podpisanymi umowa-
mi, wynika z realizacji 93 odcinkéw drég, o dlugosci ok. 1250 km, w systemie ,,za-
projektuj i zbuduj” (ZiZ), tzn. wykonawca przed przystgpieniem do rob6t budowla-
nych musi wykona¢ projekt i uzyska¢ pozwolenie na budowg. W opracowanym har-
monogramie dla wszystkich odcinkéw przyjeto 12 miesigcy dla etapu ,,zaprojektu;”.
Oznacza to przesuni¢cie rozpoczgcia robot budowlanych, wzgledem daty podpisania
umowy o taki okres.
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Najwigksze natezenie prowadzonych robdt budowlanych spodziewane jest
w pierwszym potroczu 2018 roku. Dhugos¢ drog bedacych w budowie wynosi¢ begdzie
ok. 1300-1400 km, jest to warto$¢ porownywalna do stanu z historycznego, pamict-
nego 2011 roku.

Najwieckszym beneficjentem inwestycji drogowych bedzie wojewodztwo mazo-
wieckie, w ktérym zrealizowanych zostanie ok. 325 km drog szybkiego ruchu, co
stanowi 17% dlugos$ci analizowanych drog. Dlugos¢ droég budowanych lub plano-
wanych do zrealizowania w pozostatych wojewodztwach (rys. 6), natomiast regionalny
harmonogram nat¢zenia budowy drég szybkiego ruchu w tabeli 2.

Tab. 2. Dlugos¢ drog w budowie w latach 2015-2021 w poszczegdlnych wojewodztwach [km]
Tab. 2. The length of roads under construction in 2015-2021 in individual Voivodeships [km]

Wojewodztwo

2 2l p
2 g L |2 g ) E & :A% ‘(Mg O
Lata f‘@« g é é ﬁ f: E é é Lj % ﬁ % é ; % g L
TlE(2|2|3|E|2 2|5 512|222 |8|¢8]s
<222 |=|s|8|&|2|ale|™|2|8|3 5]«

8|k £ | & 2, |75 |2
i 2| A

- N
| - — 11 18137 4 22 — 142 45 — — 120 32 18 — | 249
2015 v | - - 11 32137 4 22 — 148 45 — 120 66 18 — | 303
IX| 48 — 11 32037 4 22 — 161 45 — 1541 75 59 — | 450
1|91 — 23 79:37 4 76 — 61 45 40 15! 41 75 59 18| 664
2016 V|13 - 23 79137 26 76 - {61 45 40 3249 75 88 39| 783
IX[129 - 23 790 — 20 137 — 119 57 40 37:49 75 88 58] 811
I[149 129 45 79129 20 203 - |19 42 40 57.49 75 92 169 (1197
2017 V |149 129 45 67129 20 181 — 119 42 40 67! 49 81 127 169 1214
IX|149 129 55 47:29 16 165 — 45 13 40 67:29 15 86 169 |1054
1 [101 120 55 47029 71 169 — |45 13 207 67: 8 15 75 229 [1260
2018 V [101 129 43 47:29 71 287 — 45 13 207 67: 8 15 75 2291366
IX| 36 129 117 - 129 71 248 - 145 13207 67 8 15 71 2111267
1| - 120 127 — 129 59 212 — 145 13 167 47: — 15 42 190 |1066
2019 V| - 120 127 - 129 59 177 - 145 — 167 26! — — 42 171| 963
IX| - - 94 — 129 59 140 — 145 — 167 26. — — 7 60| 627
I| - - 94 — 116 59 136 — 145 — 151 — ' — — 7 54| 562
200 V| - - 84 - 116 59136 - i - - 151 - i - — 7 54| 507
IX| - - 84 - - 5118 — i - — - i — — 7 — |28
20010 1| - - 84 — ! - 104 -\ - — . | 188
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Rys. 6. Dlugo$¢ drog w budowie lub objetych procedura przetargowa w poszczegdlnych wojewddztwach
Fig. 6. The length of roads under construction, or covered by a tender procedure, in individual Voivodeships

Poza wojewodztwem mazowieckim, znaczacy rozwoj sieci drogowej nastapi row-
niez w wojewodztwach zachodniopomorskim (229 km), pomorskim (206 km) oraz
nieco mniejszy w lubelskim (150 km) i dolnoslagskim (149 km). Sposréd wszystkich
wojewddztw jedynie w wojewodztwie opolskim nie bedzie realizowana zadna inwes-
tycja. Harmonogram nat¢zenia robot budowlanych (drog w budowie) dla tych woje-
wodztw przedstawia rysunek 7.

Z harmonogramu wynika, ze poza dolnoslagskim, w pozostatych wojewodztwach
nastapi skokowy przyrost dtugos$ci budowanych drég. W wojewodztwie mazowieckim
wyrdézni¢ mozna nawet dwa takie zdarzenia, tj. od maja 2016 do stycznia 2017 (przy-
rost o ok. 135 km) i od stycznia do maja 2018 r. (przyrost o ok. 125 km).
W wojewodztwie zachodniopomorskim, pomiedzy pazdziernikiem 2016 a styczniem
2017, dtugos¢ drog w budowie zwigkszy si¢ o ok. 120 km. Zdecydowanie najwigkszy
przyrost drég w budowie (ok. 180 km), w bardzo krotkim czasie (3 miesigce), spo-
dziewany jest w wojewodztwie pomorskim. W wojewddztwie lubelskim, pomiedzy
majem a pazdziernikiem 2018 r., spodziewac¢ si¢ nalezy ok. 90 km drég w budowie.



92 L. Machniak

—mazowieckie eecee zachodniopomorskie = < pomorskie ~==Ilubelskie = =-dolnoslgskie
350
300
250 /
g 200 ~ ST R N
3 \\ ] / N \
'g s oo o/ o w &.\— lo
a 450 ; -~ A N
L4 AN
3 £I: \\, . . A}
.E’ *, . ﬁ 7 . .
o = / : =
&8 100 -2 : Y= q ‘_
/"N/ 3 .' / £ )
’ ; \ S T .
50 - / — = \ “\
L) -~ \ .
> 7o \\ I
5 .
e} o] 0 © © © N~ ~ N~ ©0 oo} [ee] (o2} (2} (o2} o o o — —
- = = = = = - = = = = ™= =— = +— & &« & o o
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
N A N [8V) N [aV) N (8V) N [aV) N (8V) N (8V) N A N [8V) N [8V)
- > X - > X - > x - > xXx - > x - > x - >
Rys. 7. Intensyfikacja robot budowlanych w wybranych wojewodztwach
Fig. 7. Intensification of construction works in chosen Voivodeships
Tab. 3. Wybrane dane opisujace rozwdj sieci autostrad drog ekspresowych
Tab. 3. Chosen data describing the development of the motorways and expressways network
Rodzaj danych 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
liczba odcinkéw ukonczonych 5" 6 28 29 33 31 14
dtugos¢ drog ukonczonych, [km] 30 105 345 396 503 376 185
liczba podpisanych umow 53 39 20 _ — _ _
w tym umowy w formule ,,ZiZ” 35 28 13 — _ _ _
dtugos¢ drog w podpisanych umowach [km] 797 521 215 _ _ _ _
w tym w umowach w formule ,,ZiZ” [km] 531 394 130 — _ _ _

* zrealizowane na podstawie przetargéw nie objetych analiza

Okresy wzrostu natgzenia inwestycji drogowych w poszczegolnych wojewodz-
twach naktadajg sig, wywotujgc w ten sposob niekorzystng sytuacje w branzach bez-
posrednio zwigzanych z budowa droég, w tym m.in. w branzy kruszywowe;.

Na podstawie opracowanego harmonogramu okreslono réwniez dtugos¢ drog pla-
nowanych do ukonczenia w poszczeg6lnych latach wraz z innymi danymi charaktery-
zujgcymi rozwoj sieci drogowej w najblizszych latach (tab. 3).

Najwiecej, az 33 odcinki drog, o tacznej dtugosci ponad 500 km, zostanie ukon-
czonych w 2019 roku. Dokonujac poréwnania historycznego, rekord zakonczonych
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budow osiagniety byt w 2012 r., w ktérym ukonczono ok. 650 km drog. Natomiast
w 2015 r. podpisano umowy na budowe rekordowej dlugosci drog (blisko 800 km).
Dhugo$¢ ta jest o ponad 200 km wieksza niz w 2010 r., w ktérym podpisano umowy
na budowe ok. 580 km. Réwniez w 2016 roku powinno zakonczy¢ si¢ blisko 40 poste-
powan przetargowych, na budowe 520 km drog.

4. PODSUMOWANIE

Przeprowadzona analiza 137 postgpowan przetargowych, trwajacych od 2013 roku
stanowila podstaw¢ opracowanego harmonogramu budowy autostrad i drog ekspre-
sowych. Wynika stad, Zze pomimo podpisania wielu umoéw na realizacj¢ inwestycji,
nie przektada si¢ to aktualnie na intensyfikacje robot budowlanych. Za stan taki od-
powiada przyjeta formula realizacji wigkszosci odcinkow drog, w tzw. systemie ,,za-
projektuj i zbuduj”. W systemie tym w latach 2015-2017 podpisanych begdzie
76 umow, w tym tylko pod koniec 2015 roku podpisano ponad 30 umoéw, na realizacje
drog (gtownie S5 1 S6) o tacznej dlugosci ponad 500 km. Dopiero uzyskanie pozwo-
lenia na budowg tych odcinkoéw, szacowane na przetom 2016/2017, spowoduje realny
przyrost frontu robot budowlanych.

Kumulacja robot budowlanych, zgodnie z opracowanym harmonogramem, progno-
zowana jest w 2018 roku, w ktorym to w budowie bedzie jednoczes$nie nawet 97 odci-
nkow drég o tacznej diugosci ok. 1370 km (maj 2018). W przedstawionym regional-
nym harmonogramie robot budowlanych, widoczne sa okresy dynamicznego wzrostu
dtugosci drog bedacych w budowie, ktore si¢ pokrywaja. Do takich skokow przygoto-
wane powinny by¢ kopalnie kruszyw i rowniez dostawcy materialow budowlanych.

Rok 2018 bedzie najprawdopodobniej najkorzystniejszym dla branzy kruszywowe;j.
Pomimo podobnej dtugosci drog bedacych w budowie, jak w 2011, poziom wydo-
bycia z tego roku wydaje si¢ jednak nieosiggalny. Jednym z kilku czynnikoéw, bronig-
cych tej tezy, jest argument istotnej zmiany w strukturze budowanych drog szybkiego
ruchu. W 2011 roku relacja ta wynosita 55% do 45% na korzys¢ autostrad. Natomiast
w 2018 roku relacja ta wynosi¢ bedzie jak 95% do 5% na korzys$¢ drog ekspresowych,
ktorych budowa generuje mniejsze zapotrzebowanie na kruszywa (np. w podbudowie
zasadniczej o ok. 30%). Wydaje si¢ jednak, ze wydobycie kruszyw w latach 2017—
2018 na poziomie od 260 do 280 mIn Mg jest mozliwe do osiagniecia. Poziom ten
moze zosta¢ utrzymany rowniez w latach 2019-2020 w przypadku ogtoszenia w bie-
zacym roku przetargéw na budowe odcinkdéw z waznymi decyzjami srodowiskowymi.

Praca wykonana w ramach badan statutowych nr 11.11.100.597
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DEVELOPMENT MODEL OF THE ROADS NETWORK BASED ON
AN ANALYSIS OF THE ISSUED INVITATIONS FOR TENDER

Developed transport infrastructure due to the performed role is very important for all residents of the
country. The shape of this infrastructure needs to support economic development, which occurs through
an increase in the size and number of businesses that generate jobs and income of local governments and
the State Treasury.

At the end of January 2016 it was carried out approx. 41% of the planned target length of motorway and
expressway. In completed tenders were selected contractors for the construction of approx. 1180 km of roads
(15%). Approx. 730 km of roads (9%) were covered by a tender processes. The remaining 35% of the length
of roads is to build in future years, of which 12% have an important environmental decision, and for roads
with a length of approx. 1850 km (23%), such a decision has not been issued. Based on data on the
completed tender procedures and the analysis of nearly 140 tenders, a detailed construction schedule was
developed, in the years 2016 to 2021, covering a total of approx. 1900 km of expressways and highways.

Road construction, in particular new investments are one of the most important markets for many
construction materials, including but not limited aggregates. Developed schedule may constitute an im-
portant source of information on the potential demand for aggregates.

Keywords: state of the construction of highways, forecast of the road network development



